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Sehr geehrter Herr Professor Weiger,

haben Sie vielen Dank fur Ihr Schreiben an die Bundeskanzlerin vom 14.08.2009.

Ste hat mich gebeten, lhnen zu antworten.

In Ihrem Schreiben setzen Sie sich fur ein generelles Tempolimit auf Bundesauto-
bahnen ein und nehmen direkten Bezug auf die Strallenplanung zum verkehrs-

gerechten Ausbau der A 8 im Chiemgau.

Alle vorliegenden aktuellen Prognosen sagen sowohl flr den Giiter- als auch fur
den Personenverkehr in Deutschland und Europa einen erheblichen Anstieg vor-
aus. Mit Offnung der Grenzen nach der Deutschen Einheit und durch die Européi-
sche Erweiterung ist insbesondere Deutschland als europaisches Haupttransitland
gefordert, die einzelnen Verkehrstrédger noch besser zu vernetzen und auszulasten,

um den Verkehr auch in Zukunft bewaltigen zu kénnen.

Mit dem Masterplan Giterverkehr und Logistik hat die Bundesregierung ein strate-
gisches Konzept zur Starkung der Leistungsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems
aufgestellt. Dieses Konzept beinhaltet Investitionen in die optimale Nutzung der
vorhandenen Verkehrswege, in die effiziente Gestaltung des Verkehrs und in Mal3-
nahmen zur Stauvermeidung und Begrenzungen der Belastungen durch den Ver-
kehr.



Die A 8 Minchen-Salzburg ist eine der altesten Autobahnen in Deutschland, deren
durchgangige Befahrbarkeit bereits vor dem Zweiten Weltkrieg hergestellt werden
konnte. Die Autobahn ist eine der wichtigsten West-Ost-Verbindungen in Sud-
deutschland, vor allem am Nordrand der Alpen. Im geltenden Bedarfsplan fir die
Bundesfernstrallen 2004 als Anlage zum Fernstralenausbaugesetz ist der Aus-
bauabschnitt der A 8 zwischen Rosenheim bis zur Bundesgrenze bei Salzburg
durchgangig als 6-streifiger Querschnitt in verschiedenen Bedarfskategorien enthal-

ten.

Vor dem Hintergrund des unabweisbaren Erneuerungsbedarfs der mittlerweile
Uber 70 Jahre alten Bestandsstrecke werden zurzeit Planungstberiegungen zum
Streckenausbau angestellt. Planungsbegleitend wurden auf Landkreisebene
wirkende Arbeitsgruppen eingerichtet, um bereits zu einem sehr frithen Planungs-

stadium eine ausgewogene |.6sung zu erreichen.

In eine planerische Abwagung zur Wahl des Querschnitts werden unter Zugrunde-
legung der kunftigen Verkehrsbelastung neben der Leistungsfahigkeit und Wirt-
schaftlichkeit auch Kriterien der Verkehrssicherheit und —qualitat und der Umwelt-

vertraglichkeit der jeweiligen Querschnittsform einbezogen.

Die Auswirkungen einer generellen Geschwindigkeitsbegrenzung auf Autobahnen
werden oftmals Uberschatzt. Ausgangspunkt fur die meisten Unfalle ist nicht so sehr
das Uberschreiten einer angeordneten Héchstgeschwindigkeit, sondern die im
Einzelfall nicht situationsangepasste Geschwindigkeit, die oft auch deutlich unter-
halb eines geforderten Tempolimits liegt. Auch ist die Unfallhaufigkeit keineswegs
homogen Uber das gesamte Autobahnnetz verteilt. Geschwindigkeitsheschrankun-
gen sollten daher zielgerichtet bei Gefahrenstellen zur Entscharfung von Unfall-
haufungen angeordnet werden, um tatsachlich einen Beitrag zur Verkehrssicherheit

leisten zu kénnen.

Inwieweit die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen im Zusammenhang
mit den Planungsilberlegungen zum Ausbau der A 8 angebracht ist, hangt von den

Umstanden des Einzelfalls ab. Bei der Anordnung straBenverkehrsrechtlicher Mal3-



»ons nahmen, also auch bei der Frage der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschran-

kung, handelt es sich um die Durchfihrung der Stralenverkehrs-Ordnung (StVO).
Eine Entscheidung dariiber fallt wegen der Kompetenzverteilung des Grundgeset-
zes (Artikel 83 und 84 GG) in die Zustandigkeit der Strallenverkehrsbehérden der

Lander,

Die laufenden Planungen zum verkehrs- und umweltgerechten Ausbau der A 8
verletzen dabei nicht die geltenden Bestimmungen der Alpenkonvention. Unter Be-
ricksichtigung der breiten Beteiligung von den betroffenen Gemeinden, Verbanden,
Interessensgruppen in einer Vorplanungsstufe wird zu einem sehr frihen Zeitpunkt
gewdhrieistet, dass alle erganzenden Belange und Anregungen zum Umweltschutz
in den laufenden Planungsprozess mit aufgenommen werden und in eine Abwa-
gung einflieen kdnnen. Daruber hinaus werden die Belange des Umweltschutzes
in den nachfolgenden Planungsstufen eingehend erértert und angemessen in die

Planungen einbezogen

Der Bund Naturschutz in Bayern e.V. hat damit bereits auf Ebene der Arbeitsgruppen
und in einem kinftigen Planfeststellungsverfahren die Gelegenheit, seine Einwendun-

gen und Anregungen zu der Ausbauplanung der A 8 einzubringen.

Mit freundlichen GriRen
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Tempolimit auf Autobahnen
Hier: Ausbau der Bundesautobahn A 8 im Chiemgau

Sehr geehrte Frau Bundeskanzlerin,

der Neubau von Sirallen sowie der Ausbau des bestehenden StraBennetzes
erfolgt nach wie vor in einem AusmaB und in Dimensionen, die nach Ansicht
des Bund Naturschuiz in Bayern e.V. (BN} mit einer nachhaitigen und
zukunfisfahigen Verkehrspolitik nicht zu vereinbaren sind. Der Uberzogene
Ausbau der StraBeninfrastruktur steht beispielsweise in eindeutigem
Widerspruch zu den Zieten der Bundesregierung zur Reduzierung der
Kohlendioxidemissionen, der Verringerung des Fidchenverbrauchs oder der
Verbesserung der Mobilitatsstrukturen fUr alle BUrgerinnen und BUrger. Die
Forderung und Optimierung der bestehenden Alternativen zum
StraBenverkehr wird dagegen in viel zu geringem MaBe in Angriff genommen.

Ungeachtetl der demographischen Entwickiung in Deutschiand oder der
Tatsache, dass in allen anderen EU-Staaten strenge
Geschwindigkeitsbeschrinkungen gellen, planen die StraBenbauer an den
FernstraBen weiter nach dem Motto , freie Fahrt fir freie BUrger™ und die
Mehrheit der Politiker ignoriert die eigentlich schon iangst Uberschrittenen
Grenzen des Wachstums unseres StraBenneizes.

Eine zentrale Forderung des Bund Naturschuiz ist daher eine generelies
Tempolimit auf Bundesautobahnen. Die wesentlichen Zielsetzungen in der
Gestaltung des Verkehrsablaufs, wie Reduktion von Fahrzeitverlusten,
Mobilitéitssicherung, Verminderung von Krafistoffverbrauch, Schadstoff- und
L&armemissionen sowie nicht zulelzt die Erhdhung der Verkehrssicherheit, lieBen
sich dadurch kurzfristig erreichen. Viele der geplanten Aus- und Neubauten
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von Autobahnen wéren dann Uberflissig und die eingesparten Finanzmittel

kdnnten zur Verbesserung umwellvertrtiglicher Mobllitcaitssysteme verwendet
werden.

Ein aktuelles SkraBenprojekt in Bayern, mit besonders gravierenden
Auswirkungen ist beispielsweise der geplante é-streifige Ausbau der Autobahn
A 8 von Rosenheim bis zur Landesgrenze bei Salzburg. Eine der schdnsten
Ltandschaften des Voralpenraums, die Sie ja viellelcht selbst kennen und
schon erlebt haben, wirde dadurch daverhaft beeintrachtigt und als
Urlaubslandschaft entwertet, GemdaB Verkehrsprotokoll der Alpenkonvention
muUssen darbber hinaus die Emissionen in diesem Raum progressiv minimiert
werden, was mit dem jelzt geplanten Ausbau nicht zu vereinbaren wdre. ich
mdchte hier aber nicht auf weitere Einzelheiten eingehen, sondern nur darauf
hinweisen, dass fOr die Bewdlligung der bestehenden und prognostizierten
Verkehrsmengen, sowie zur Verbesserung der Verkehrssicherheit grundsatzliich
auch ein geringerer Ausbaustandard ausreichend wdre.

Vorausselzung hierfUr, d.h. einen 4-streifigen Querschnitt mit Standspuren,
wdére dllerdings ein Tempolimit und in Teilbereichen ggf. die Konzeption der
Standspuren als zuschaltbare Fahrstreifen zur Bewdltigung von Verkehrsspitzen
an den Wochenenden, oder in Ferienzeiten. In einer vom BN in Auftrag
gegebenen Studie werden die bestehenden Mbglichkeiten und die
Machbarkeit dieser Allernative aufgezeigt. Auch die Autobahndirektion
bestéligte, dass fur die Bewdlligung der Verkehrsmengen in diesem Abschnitt
der A 8 eine é-streifiger Ausbau nicht unbedingt erforderiich ware.

Voraussetzung fur die Redlisierung einer Losung mit ,,Augenmaf" wéire jedoch
die politische Vorgabe. Denn die zustéindigen Behtrden und Amier berufen
sich

natUrlich auf die entsprechenden Richtlinien des StraBenwesens oder sonstige
Vorgaben und beharren darauf, das sie nicht anders planen kénnten bzw,
dUrften und nur bei einem é-streifigen Ausbau auch LarmschutzmaBBnahmen
moglich waren. Dabei ist doch allgemein bekannt, dass diese Richilinien
durchaus SpielrGume enthalten deren Ausschépfung letzitendlich eine Frage
der politischen Proritdtensetzung ist. Auch die sonstigen Vorgaben kdnnten
gedndert werden, es sind ja schiiellich keine Nalurgesetze.

Nicht akzeptabel ist auBerdem die Begrindung der Autobahnplaner, dass die
A 8 eine Fernautobahn sei und deshalb entsprechende Standards notwendig
wéren. Mit diesem Argument einen 6-straifigen Ausbau fOr durchschnittlich
rund 50.000 Kfz/Tag zv begrinden und die hohen Kosten sowie den enormen
Landverbrauch zu rechtfertigen, ist unseres Erachiens nichi nachvoliziehbar.

Das grundsatzliche Prablem ist jedoch die nach wie vor geltende Philosophie
.Keine Geschwindigkeitsbegrenzung in Deulschland”, wie sie in den
Richtlinien manifestiert und dann beim Autobahnbau umgesetzt wird, koste es
was es wolle, Auf diesem Prinzip der hohen Anspriche an Reisezeiten und
LintenfUhrung, mit allen sich daraus ergebenden Konsequenzen fUr die
StraBendimensionierung, baven die Netzgestaltung und die '

2



N

/

AutobahnentwUrfe aut. Hinsichllich der eingangs erwéhnten Zielselzungen
und Tatsachen ist jedoch eine generelies Umdenken in diesem Bereich {angst
Uberfdllig und dringend geboten, Dieser Auffassung sind nicht nur die
Umweltschulzverb&nde, sondern auch zahlreiche Verkehrsexperten, was
lhnen sicherlich bekannt ist.

lch bitte Sie daher darum, sehr geehrte Frau Bundeskanzlerin, sich in diesem
Sinne fUr eine grundsatziiche Wende einzusetzen und im konkreten Fail des
Ausbaus der A 8 thre Mdglichkeiten zu nuizen, um eine angemessene,
mafBvolie Losung, anstatt des geplanten é-sireifigen Ausbaus zu erreichen.
Dies ware fUr die hier wohnenden Menschen, die Natur und die herrliche
Urlaubslandschaft die bessere und nachhaltigere Zukunflsinvestition als ein
Ausbau dieses Autobahnabschnitts zur Transitstrecke ohne Beschrénkungen.
Aber nur bis zur &sterreichischen Grenze, denn ab hier geht es mit vier
Fahrstreifen und Tempolimit weiter.

Angesichts der vielen Besonderheiten der Chiemgau-Autobahn und der
Tatsache, dass fur dieses Raum auch die vélkerrechtlich verbindlichen

Vorgaben der Alpenkonvention gelten, wére ich lhnen fur Ihre Unterstitzung
und eine Nachrichl sehr dankbar.

Mit freundlichen Gruen
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